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Transport unit - involves several slacked insulating material pistes 
moved by mearss of paSSets and further transport packages from prodn. 

point to biding iocatsors 
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PrGfungsantrag gem. § 44 PatG is? gesteiit 
(^Trarssporteinheit 

^) Trarisportembaitafs sus sirses- MshriBl^ iaweiis sinam 
Stapes zugwrtimm Damrrsstoffpiaitsn warden iibficherwei- 
$& mitteis Paisttw und weitaren 7rar»portverpackungen 
vom Harsteilewerk bis zor SaustsHe transportiert. 
Urn ays dkofiorrsischsn ur>d okoiogischers GrOndsn der? 
Aufwand fur diss Palettes; und die wsitsrs Transportverpak- 
kursg 2u verraeiders. wird vorgaschsagen, mindestens einen 
srs dsr Usjtsrsssts das SJapsis angsordnetsn Aufiagerkorper 
vorzusehsrs, wsicher aus sirserfi zu Oarrsmzwecken vsrweod- 
barsrs Material besteht «nd mittais ainer den Stapes ursd dan 
Aufiagerkorper ^mga&sndisn games nsarrissn Foiie mix dam 
Stap«i vertsursden i«. 
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Seschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf esse Transportemheit 
aus einer Mehrzahl zu einem Stapel zuge&rdneter 
Dammstoffpiatten, Unter Dammstoffpiatten werden all 5 
diejenigen Flatten verstanden, die vor allem zur War- 
den Verwen- 

dung findea Die Dammstoffpiatten bestehen meist aus 
Miner N - nwoile. Es kommen 

aber auch MmeraiwoHe-Verbundeiememe in Betracht, 10 

e :> oder beidseitig 
mit anderer; Materiaiien besehichtet sind. 

>ies« s ms »iat v. <r it Rerstelierwerk 
zu Stapein .: ige ' s iann meist an der Oberseite 
und Unterselte sowle zwei Seitenflachen und an den ;s 
Stapelrandera von einer K.unststoffo3ie umgeben, so 
da8 jewesis " " Tr;>i:sponc;i;hek entsteht. 

fr' n ^ \ ( ,]c.iao e Damms 

. - lachDlN 
15 141, Teii 1, Ausgabg v 1986 oder ahniichen Palenen 20 
sowie in Gitterboxen usw. iiegend transportiert. Mittels 
Spannbandeni aus StahS oder Poiyestergewebe mit ei- 
ner Brcite von kieiner ais 20 mm werden die Stapel 
gegen ein Verrutschen wahrend des Transports auf den 
Paietten gesichert. Da die Lasteinieitung uber die 2s 
Spannbander Festigkeit des Dammstoffs weit Ober- 
steigt, werden scbutzends Winkel aus Pappe oder Me- 
tal! an den Kanten angebracht oder es wird eine Deck- 
praue oder eine waiters Palenen aufgelegt Die Flach- 
paietten konnen ais Efodeck- oder Doppeideckpaietten 30 
gestaket sein. Bei Qbliehen Abmessungen von beispiels- 
weise Daehdammpianen mit 2 m Lange x 1,2 m Breite 
weisen die Paietten nut es e ig an den 

Langsseiten auf, ansonsten sind Vier-Wege-Paietten ail- 
gemein ObHch. Der Transport zum Warenlager oder 35 
sum Versand erfoigt dann meist durch Gabeistapier, die 
mi; threnC 1 ; ' s nfahren. 

in aiier Regt i gelan lie Transportverpackungen 
mit den zavor erlauterten Paietten, Spannbandern, Kan- 
tenschutzeicmenten usw. bis zur Bausteile, wo sie dann 40 
von detn Stapel geldst und auch die Dammstoffpiatten 
einzeln von dem Stapel abgenommen werden. Der Ma- 
terial- und auch der Arbeitsaufwand fur diese Trans- 
portverpacsc 1 • amal alie 

diese Telle nicht mehr verwendbar sind und eine groSe 45 
Menge an AbfalS darsteliea der entsorgt werden :nu3. 
Se bss die me jus H< \ 'eher.vten Paietten werden 
meist hicht mehr zum Herstelierwerk zuruektranspor- 
tieri einma es c « e -en oftma.s uber 

langere Zeit auf der Bausteile abgestelit sind, bis es zur 50 
Verarbeitung der Dammstoffpiatten kommt und sich 
daher der Aufwand fur das Zuruektransportleren der 
Paietten nicht iohnt und zum anderen werden die Paiet- 
ten im rauhen Bausteiienbetrieb so behandeit, da3 zu- 
mindest ein Tell der Paietten beschadigt wird. Das Kon- 53 
troilieren and Wiederinstandsetzen der gebraucbten 

\ V IN > ^ , 

Der Erfindung iiegt die Aufgabe zu Grunde, eine 
"riniporte aus bkonomischen 

und dkoiogischen Grunden der Aufwand fur die Trans- &o 
cung e - rmindert ist 

Die geste iu ga vir * dungsgemaS geiost 
durch mindestens einen an der Umerseite des Stapels 
angeordneten AuOagerkorper, weleher aus einem zu 
Dasnrnzwecken verwendbaren Material besteht und 65 
snluels einer d en A. korpe 

benden gemeinsamen Folie mit dem Stapel verbunden 
ist. 
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Auf diese Welse ergibt sich eine Transporteinheit, bei 
weicher praktisch aiie Telle der Transportverpackung 
auf der Bausteile verwendbar sind, seibsi die Foiien, die 
jngszvi ■ die 1 - ne ierweitsgbe- 
nutzbarssnd. 

Vortedhafte Ausg ier erfindungsgema- 

Sen Transporteinheit ergeben sich aus den Unteran- 
spruchen. 

7 - + spieie der 

Transporteinheit im Schema dargesteik, und zwar zei- 
gen 

Fig. i eine Settenansicbt ernes Stapels aus Damn-;- 
stoffpiatten mit zwei unterge ? , solera, 

Fig. 2 eine Sestenansicht gemilS Fig. !, jedoch mit 
zwei Folienurnwickiungen, 

Fig. 3 eine Teilseitenansicht gemitS F?g. 1, jedoch rr.it 
einer anderen Ausgestaltung des AuOagerkorpers, 

Fig. 4 eine Teilseitenansicht gemaS Pig. 3, jedoch mit 
einem etwa ovalfdrmigen Auflagerkorper, 

Fig. 5 eine andere Seltenansicht eines Stapeis, wobei 
der AuOagerkorper aus mehreren etwa zyiindrischen 
Einzelkorpern besteht, 

Fig. 6 eine Teilseitenansicht gemaS Fig. 3, wobei je- 
doch der Aufiagerkdrper at. >■ ^v».- « .^v^ 
Einzelkorpern besteht und 

Fig. 7 eine Seitenanstcht gemiifi Fig. ':, wobei jedoch 
die Auflagerkorper aus ErapezfSrmigcn Korpern unter- 
sehieclicher Hohe bestehen und wobei zwei Transport- 

nheitena feinandergestelit sind. 

Bei de:n Aussuhrungsbeispiel nach Fig. ! ist ein Sta- 
pel 1 geschaffen, der aus einer Anzahi waagerecht uber- 
einaoder iiegeuden Dammstoffpiatten 2, 3 besteht. Auf 
der Unterselte des Stapels 1 sind bei diesem Ausfiih- 
rungsbeispie! zwei Aufiagerkdrper 4, S vorgesehen, die 
aus einem zu Diimmzwecken verwendbaren Material 
bestehen. GemaS diesem ^ s >-ei naben 

die Aufiagerkdrper 4. 5 einen rechteckigen Querschnitt 
und die Hohe 8 der Aufiagerkdrper entspricht vorteii- 
hafterweise etwa der Dicke einer Damrrtstoffpiatte 2, 3 
des aufllegenden Stapels 1. Fig. 2 2eigt gegenuber der 
Fig. 1 eine vervolistandigte Transporteinheit. Danach 
Ist jeder Auflagerkorper 4, 5 durch je einen Foilenstrei- 
fen 6 und 7 mit dem Stapei verbunden, und ?:war so, daS 
sowohl der Stapel ais auch die Auflagerkorper jeweils 
von einer gemeinsamen Folie 6, ? in v ke * sind 
ZweckmaSigervt'eise sind die beiden Aufiagerkdrper 4, 
5, wie gezeigt, quer zur L&ngv. ■ - ■ . . Jos Stapeis t 
d. h. senkrecht zur Blidehene der Fig. t und 2, and mit 
Abstand voneinander an der Unterselte des Stapeis an- 
geordnet, so daB sich die Auflagerkorper uber die Ge- 
sa.'ittbrelte des Stapeis erstrecken. Urn eine gleichmSSi- 
ge Verteilung des Gewichtes des Stapels t auf die bei- 
den Auflagerkorper 4, 5 zu erreichen, ist der Abstand 
der inneren Rander der Auflagerkorper 4, 3 voneinan- 
der etwa doppeit so groS gewahit wie der Abstand der 
auBeren Rander der Aufiagerkdrper von den benach- 
barten Stapelrandern. 

Bei dem Aosfuhrungsbeispiel nach Fig. I bzw. Fig. 2 
sind die DarnmsV*;: < 
der gestapek. Stattdesse 5 konnen die - 
aber auch senkrecht fiebenemander, also parallel zur 
Bildebene der Fsg. 2 gestapek werden. Bevorzugt beste- 
hen sowohl die gestapelten Dammstoffpiatten Z 3 ais 
auch die Aufiagerkdrper 4, 5 aus Minerafwoiie, vorzags- 
weise aus Steinwoile. 

GemaB einem Ausfuhrungsc • s die Aufiager- 
kdrper 4, 5 aus druckfesten Mineralwoiiestxeifen nsit 
einer Hauptfaserorientierung parallel zu den groSen 
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Oberfiacben der Aufiagerkorper gebildet Nach einer 
a.nderen Aasfahrungsforns kdnnen die Aufiagerkorper 
4, 5 aus druckfesten- Mmeraiwoiiestreifen mit einer 
Hauptfaserorientierung senkrecht zu den groBen Ober- 
Hachen der Aufiagerkorper gebiidet sem Diese Ansfub- 5 
rung jst besonders dann vorzaziehen, wenn eine hohe 
Druckfestigfceit der Aufiagerkorper gewtinscht wird, 
2. B. wenn die D&nmstoffplatten sin hohes Raumge- 
wicht aufweisen. 

Ah Foiie 8, 7 fur die Foiie.nstreifes enjpfiehlt sich, eine 50 
S" , tcr/v 

Fir. seiches Foiienrnateris; hat den Vorteil, oiaB es sich 
beim Umwickein des Stapels und der Aufiagerkorper 
dicht anilegt und da3 sicb ein Schrurnpfvorgang durch 
v inn« - > Da die har.deisublichen ts 

Stre en eir erhs ^maBig geringe Dicke von 

Foiie In Mehrfachiagcrs 11, 12 (Fig. 3) aufzubringen, und 
zwar durch mehrf aches Umwickein. Auf diese Weise 
wird eine gri md P ansportsicherheit 20 

erzielt, fur den Fail, da8 w&hrend des Transports der 
Transporteinheit kieinere Beschadigungen, wie kieine 
S3nr5s.se, in aer au&r<. 

Grundsauiich kann aber gesagt werden, da3 die Poly- 
athyienfoiie unter anderem den wesentiichen Vorteil 55 
mil sich bringt, daS sic beim Arrangieren der Transport- 
einheit auf der Ladeflache z. 8. eines Lastkraftwagens, 
insbesorsdere beim Verschiehen eine gut gieitende Fla- 
che darstellt in diesem Zusarnmenhang zeigt sich ein 
weiterer wescntSicber Vorteii, der in der Beschaffenheis 30 

s auch der StretchfoSie zu 
sehen ist. VSeifach sind nsmlich auf den Lade- oder Ab- 
steiifiachen sand- und kiesfcrmige Partikei, Verschmut- 
zungen oder andere Teiie vorhanden, die aber die 
Stretchfoiie beim Aufsteiien oder Verschieben der 35 

- v nicht dnrchibehern oder gar aufreiBen 

kdnnen, wei! sowoh! der Mineralwoi edammsio 
auch die Stretehfolie derartigen Partikeir; in 

der Oberf sebe^ kormen. 

Wie die Fig. 2 und 3 reruer verdeutiiehen, sind die 40 
beiderseitigen Render % 10 jedes Foiienstreifens 6, 7 im 
Sereich des betreffenden AufiagerkSrpers 4, 5 eingezo- 
gen, d. h. die Foiie 6, 7 weist an den beiders Langsrandern 
9, SO bzw. bei den Mehrfachiagen 11, 12 gegenuber den 
benachbarten R&ndera der Aufiagerkorper 4, 5 eine 45 
Uberbreise von etwa 1 bis 10 cm, vorzugsweise kleir.er 
ais 5 cm auf. Auf diese Weise sst auf der Unterseite der 
Aufiagerkorper eine Art tragformiger Schale gebiidet, 
w • >di x k . gehaiteri 

sind, sondern auch ein Eindringen von Wasser verhin- 50 
dert wsrd. Man muS namiich beracksichtigen, da8 die 
Transportelnheiten umer Umstanden langere Zeit im 
Freien und auf unebenem Grund unter Umstanden 
auch in WasserpfQrzen, die sich auch erst spater nach 
Regenfalien biiden kdnnen, abgestelit werden. Gerade 55 
die besonders gegen Eindringen von Wasser gefahrdete 
Unterseite der Transporteinheit 1st auf diese Weise gut 
geschutzt D an die Oberseite der Trans- 

porteinheit einfacher dadurch schntzen, da3 man sine 
Schutzhaube oder eine Schnuplane uber die Transport- «e 
einhest legt, wenn evtl. Witterungsverhaitnisse mit Re- 
gen zu erwarten sind. 

Eine wettere vorteifcafte Aasgestaitung der Erfin- 

mg in da x jfiachen der A 

iagerkorper 4, 5 so groS bemessen sind, daS eine Min- 65 
dest-Druckfesugksit von etwa 40 kN/m 2 bei einer De- 
v i.»rna'<o" v v r - I v t»» naturlich 

zu berficksichtigen, daO die Auflagefiachen der Avsflag- 
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erkbrper abhangig von der Auflast, d. h. dent Gewicht 
des aufliegenden Stapeis abhangig sind Unter BerQck- 
sichtigung von DIN 18 365 Teii 1, Ausgabe 1991, gilt 
dasselbe auch fur die Dammstoffplatten selbst, wie 2. B. 
oberhaib von Dachsparren oder -fetten eingebaut wer- 
den. Diese miissen die Gesamtlast aus Dacheindeckung 
ve^a^sg c- 

chenden Leisten oberhaib der Dachsparren oder -fetten 
aufnehmen. 

Bei dem Ausfuhrungsbeisniei nach Fig. 1 bzw. 2 sind 
einstQckige im Querschnitt rechteckige Aufiagerkorper 
vorhanden. Die Aufiagerkc; « c >er auch aus 

mehreren aufeinandergelegten dQnnen Msneraiwoiie- 
streifen bestehen. Die Mineralwoiiestreifen kdnnen fa- 
brikmaSig aufeinandergekiebt werden. je nach dem 
spateren Verwendungszweck kbnnen die Mineraiwoiie- 
streifen aber c 2 v,,!Cer< Dies 

kann auch auf der Bausteiie erfoigen, so daS sich durch 
Aufeinanderiegen der MiPv . « - ' 

wunschteb'- geph >a ?ibt \nsteiie 

von zusammenhangenden Dammstoffstreifen konnen 
fiir die Biidung der Aufiagerkorper auch einzeine Eie- 
mente mit quadratischem Querschnitt zu derseiben 
Breite zusammengesetzt werden. Fig. 3 veranschauiicht, 
daS die Auflagerkdrper aus einer Anzahi dicht neben- 
einander angeordneten EinzelkOrper mit quadratischem 
Querschnitt zusammengesetzt sind. Diese Einzeikdrper 
kdnnen, wie Fig. 3 ebenfaiis zeigt, in Langsrichtung und 
diagonai zu Dreieckskdrpern 13, S4 aufgeschnitten wer- 
den. Die senkrecht zur Biidebene verlaufende Schnitt- 
fiache ist mit dem Besugszeichen 15 versehen. Diese 
< ' . Dre;eeksk6rper konnen beispieisweise ais 
Obergarsgsstucke auf die auf einem Flachdach eines Ge- 
baudes ausgeiegte Darrtmschicht aufgeiegt werden, urn 
neissseis- 

weise an Attiken, Braadmauern, Lichtkuppeln und son- 
sngen Aufbausen heranzuflihren. 

Fig. 6 zeigt ein anderes - - 

Aufiagerkorpers mit rechteckigem Querschnitt, der 
schrag in zwei Teiikbrper 22 und 23 mit etwa trapezfdr- 
migem Querschnitt aufgeschnitten ist. Diese Teilkdrper 
kbnnen beispieisweise ais Kontergef&iSe-Dammplatters 
bei der Dammung von Gebauden verwendet werden. 

Die erfindungsgemaBen Aufiagerkbrper sind nieht 
auf das Material MineraSwoSe, insbesondere Steinwolie, 
beschrankt. sondern konnen auch aus anderen handeis- 
iiblichen Dgmmstoffen, wie Periite, Schaumgias oder 
Kunststoff-Hartschaum, bestehen, weii auch derartige 
Materialien zu Dammzwecken, z. B. zum Einbringen in 
Kohiraume weiter verwendbar sind Altemativ konnen 
die Aufiagerkorper auch aus Weiipappekartons mil in- 
nen eingeiegtem Raster aus ineiftandergesteckten Well- 
pappestreifen bestehen, wodurch die erforderiiche 
Druck- und Scherfestigkeit gewahrieistet ist Derartige 
Aufiagerkorper sind mehrfach verwendungsfahig. 

Eine weitere Alternative besteht darin, daS die Auf- 
iagerkorper 16, IS und 19 gemaS den Fig. 4 und 5 aus 
verdichteter ioser MineraiwoOe mit einem Raumge- 
wicht von tiber 150 kg/m 3 oder entsprechend druekbe- 
standigen Mineralwolle-Formkdrpem bestehen. Dieses 
Materia! wird vorteiiha! en s< > e« r p< \ - 
lie 17 oder einem Polyestergewebe umhuMst Die Umhui- 
iung ist dann zvte,:K" ger« 

gen Sdrnenden geschlossen. Die Querschnitte dieser 
Aufiagerkdrper konnen dann wahhveise rechteckig 
oder nach Fig. 4 etwa ovaifbrmig oder nach Fig. 5 etwa 
kreisformig gew&hlt sein. Nach Fig. 5 kann der Aufiag- 
erkorper beispieisweise aus einer Reihe von umhSBten 
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Zyhnderkorperr; 18, 19 zusarmnengesetzs sein, die vor- 
tcHhafterweise quer zur L&ngserstreckung des Stapeis 
veriaufen. Die Anordmmg kann auch so getroffen wer- 
den, da3 die Einzeikarper In Langsrichtung des Stapeis 
j - 'a uber die 
gesa, e Bre Veransc 
er An msk « ier 

Stirnsehe des Stapeis l dar. Demgcmafi liegt die ge- 
auf der Unterseite 
de: Z\ s ; der 3 berseite des Stapeis 

1 f <! V ? * v 

»' 4 -c - . *■> - s ' ^ d.x>s ar Soweit d e 

Ewe!kon>sr de- v - . r,j* einer separates 

Umhi mg ios \ ^ewebe versehen 

konr s unstoffelemente uberai! dort 

verwersdet werden, wo sine norrnaie Entflammbarkeit 
gemai3 B.n.- -.k s DIN 4102 Teii 1 zuiassig 

Fig. 7 Vv _ „ . v,: & vorteiihafte Aus- 

rper in Form von Trapezkor- 
^d hier die beider. Auflager- 
kdrper derart sehrag ru Korpern mit trapezformigern 
QuL-scm tt and » 

sehnkten, daB die Qbenlache des Stapeis 1 beim Abstei- 
len der Transporteinheit aof eine waagereehte Flache 
oach einer Seize zu geneigt ist Die Neigung der Schrag- 

hnitte ; ^terweise mindestens 2,5% 

oder etwa 1,43 Grad. Die bei dieser Ausgestahung er- 
zieke Ne^v <. N "ie de^ Transporteinheit hat 

den Vorteil, da8 beim Aufstellen im Freien, z. B. wah- 
rend der Bausteikmsagerung, Oberflachenwasser ohr.e 
weiteres ablaufen kann. Es kommt sornit zu keinem 
r t , i'Vv nd uavn< „ v ^ntsgung der 
" -apel* W,e Fig. 7 ebenfaiis 
veranschauiicht, konnen derartige Transporteinbeiten 
fur den Transport 2. B. in sir. en tw - e 

Vertikaiachse um ISO* gegeneinander gewendet und 

• ^ , s <■ , e *i( " 

terschiede vh - s ■ - > chen und sich ins- 

gesamt eine stabile Aufsteilung ergsbt 

Um der. hohen meist wltterungsbedingsen Ansprii- 
chen noch besser gerecht zu werden ohne die Weiter- 
verwendbarkeit der Aufiagerkorper zu Damrnzwecken 
zu verhindern, kdnnen weitere unterschiediiche MaS- 
nahmen getroffen werden, Zum einen kdnnen die Auf- 
lagerkdrper oberflachiich mit wasserabweisenden Mk- 

irs, wie SUik< s _e \ k - V lioien oder 
£ vv s>e £ i \ > . praji ert werden. Zum 
anderen kann &ui die Unterseite and au? die SeitentlS- 

v. v s 1 esnerSei- 

■ enbdhe voa etwa 2 bis. 5 era, HeiS- oder Kaitbitumen 
mil einer Auftragsmenge von etwa 0,5 bis K5kg/m ! 

"te.i besteht 

darin, da8 auf die Aufi&gerkdrper ein eiastischer Farb- 
fihri, vor>:ugsw«lse aus Bi.uyi-Kautschuk oder L.atex- 

v , l s - ^ if 

auf der Unterseite der Aufiagerkorper eine Grundie- 
ing rr eir.t senden p u - z aufgebracht 

wird. Wenn die auf diese Weise irnpragnierten bzw. 

daehern emes Gebaudes, uod iwar mil dtes«n Flacben 
rur warmers Seite bin orierstsen eingebaut werden, wlr- 
ken diese Gberflachenbeschichtungen gewdnschterma- 
Sen ah Dampfbremse oder Dampfsperre. 

s sei n erwShnt, da - h aus Warm? 

damm-Verbundsystemen zusammengesetzt werden 
kdnnen, wobei der Faserverlauf der Mmsralfasem in 
der, MineralwoUescMchtea untersehsedliche Orienae- 
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rung, namiich ita wesentlic 

Gberflachen oder senkrecht zu den groi >berf 

haben kann, 

Zur besser - • i mg rdSenordnun- 
5 gen seien nachfoigend noch einige teehnisehe Daten zu 
einemAus \ spiel angegeben: 

Kandeisubischer Dach-Dammsioffstapel 2,0 sn Lange 
mal 1^ m Breite mal etwa 1,0 in Hohe; 
Rohdiehte niedriger ais 200 kg/m 3 ; 
ic Gewkht eines Stapeis grbBer ais 4,7 kN; 

Oblicbe Stapeihbhe auf dem Lastkraftwagen, Eisen- 
bahnwaggon gieich zwei Stapei tibereinander; 
Mindest-Druckspannurig der Aufiagerkorper naeh der 
Nutzang40 kN/m 2 bei 10% Deformation; 
■5 Abminderung der Ausgangsfestigkeit infolge Beanspru- 
chung50%; 
Sicherheitsfaktor 2; 

Mindestbreke der jeweils l^m iangen Hauptaufiager- 
korper 039 in. 

20 Ohne die Weuerverwendbarkeit der Aufiagerkorper 
in Frage znstelien, 1st es zweekmaSig, da3 die Druckfe- 
stigkeit des Stapelgates dentlieh uber der des Materials 
der Aufiagerkorper im Neuzustand liegt, um einerseits 
eine elastische Aufiage zu erreichen und zum anderen 

2S die Belastung durch Gabeistapier, Hubwagenbaiken 
usw. aufnebmen zu kdnnen. Besonders wenn es sich urn 
ein verhaitnismaSig weiches Stapeigut handelt, kann ei- 
ne emsprechende Verbreiterung der Aufiagerflacben 
der Last tragenden Fordermittei, z. B. der Gabein des 

jo Gabeistapiers, vorgesehen werden. 

Patentanspruehe 

1. Transporteinheit aus einer Mehrzah! zu einem 
35 St^;.e. ! „ v > fplatten (2, 3), 

gekennzeichnet durch mindestens einen an der 
Un-erseiie des Stapeis (1) angeordneten Aufiager- 
korper (4, 5), weicher aus einem zu DSmmzweeken 
verwendbaren Materia! besteht und mineis einer 
40 den Stapei (1) und den Aufiagerkorper (4, 5} umge- 
benden gemeinsamen Foiie (6, 7) mit dem Stapei (3) 
verbunden ist. 

2. Transporteinhei; naeh Anspruch 1, dadureh ge- 
kennzeichnet, da3 zwei Aufiagerkorper (4, 5} quer 

*5 zur Langserstreckung des Stapeis (1) und mit Ab- 
stand voneinander an der Unterseite des Stapeis 
angeordnet sind, da3 sich die AufSagerkdrper (4, 5} 
iiber die Gesamtbreite des Stapeis {!) erstrecken, 
und aa6 jeder Aufiagerkorper (4, 5} durch einer. 

so Folienstreifen (6, 7) mit dem Stapei {1} verbunden 

3. Transporteinheit naeh Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS der A 3s - ores Rander 
der AuOagerkdrper (4, 5) voneinander etwa dop- 

55 pelt so groB ist wie der Abstand der auSeren Ran- 
rten Stapdrandem 

4. Transporteinheit naeh einen? der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS die 
waagerecht dbereinander oder senkrecht neben- 

60 c i der gestape e r n-rssto 2, 3) un 

die Aufiagerkorper (4, 5) aus Mber&iwoiie, vor- 
zugsweise Steinwolie, bestehen. 

5. Transporteinheit naeh einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS die 

§5 Aufiagerkorper (4, 5) aus druckfesten Mineraiwol- 
iestreifen mit einer Hauptfaserorientterung parallel 
zu den groSen Oberflachen gebHdet sind. 

6. Transporteinheit naeh einem der Anspriiche 5 bis 
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4 < idv eh f ;e\" a k 

J, 3 ste % ~v reifen 

c- Haupt ase 

Sen Oberflachen geblSdet sind. 

7. Transporteinheit nach einem der vorhergehen- 5 
den Ansprfiche, dadurch gekennzeiehnet, daB ais 
FoU« (6. 7} eine Stretchfolie, vorzugsweise aus Poiy- 
athyien.gewahkist. 

8. 'Transporteinheit nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daS die ».© 
Foils {6, 7} aus Mehrfachlagen (II, 12} durch tnehr- 

- v v <.<• >e« ;! i 

9. Transporteinheit nach einem dor vorhergehen- 

^ad die 

Foiie (8, 7} , , -gsrandern (11, 12) gegen- ;5 

j-^tn der Aufcgerkor- 
per (4, 5) else Oberbreiie von etwa 1 bis 10 cm, 
vorzugsweise kleiner ais 5 cm, aufweist 

10. Transporteinheit nach einem der vorhergehen- 
deo AnsprQche, dadurch gekexmzeiehnet, daS die 20 

bernessen sind, daS eine Mindest-Druckfestigkeit 
von erwa 40 kNVm 2 bei einer Deformation von 10% 

Trar ;inh« v nem der vorhergehen- 2 5 

den Ansprfiche, dadurch gekennaeich.net, daS die 
Hohe fS) *v> 

erkSrpern (4, S) etwa der Dicke einer Dammstcff- 
piatte (2, 3} des aufliegeaden Stapeis (1) entspricht 

12. Transporteinheu nach einem der vorhergehen- 3c 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Aufiagerkorper aus mehreren aufeinander geleg- 

:>tehen. 

13. Transporteinheit nach einem der Anspriiche 1 
bis tl, dadurch gek - a 3 die Aufiager- 35 

t A ,i 

prdneten Einzelkorpern mit quadratischem Quer- 

\ns->~uch 13, dadurch ge- 
kennze.c.net cr.^ \ . n ^ang^-cn- 40 

v. . , ckskorpern (13, 14) auf- 

gcschnisten (J5) sind 

sponeinht u einem der Anspruche 1 
bis 11, dads geS> . :.-> d wflager- 

- k ! it kigem Querschnitt schrag in jc 45 

, ' ^ «, a trapezf&rmsgens 
d t- - autgeschnitten smC. 

16. " ^ \ ^ . ^ , r ^ cer Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeiehnei, daB die Aufiager- 
korper aus handelsubllchen Dammstoffen, wie Per- 50 
isse, Schaumgias oder Kunststoff-Hartschauns, be- 
steben. 

1 7. Transporteinheit nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daS die Auflager- 

■v xnen eingeleg- 55 

tern Raster aus ineirsandergesteckten Welipappe- 
strcKen bestehea, 

18. Transporteinheit nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daS die Auflager- 
kdroer (16, 18. 19} aus verdichteter loser Mineral- w 

e > v „ n „&er 150 kg/m 3 

oder entspreehend drackbestandigen Mineraiwoi- 
e Formk 

folic (17) oder einem Polyestergewebe umhuilt sind, 
and daS die Quersehrsitte wihlweise rechteckig, « 
ovaiformig oder kreisfdrsnig gewahh sind. 

Trarvspong ; h 1. dadurch gs 

kennseichnet, daS die Aafiagerk6rper (4, 5) ober- 
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flachig mit wasserabweisenden Mittein, wie Siii- 
konharzeii, SiiikonOlen, Mineraloien oder Ol-in- 
Wasser-Emuisionen, impragniert sind. 

nem der v > ^e-gt,n^' 
den Anspriiche, dadurch gekennzeiehnei, da3 auf 
die Unterseite und auf die Seitenfiachen der Auf- 
iagerkorper (4, 5), vorzugsweise bis zu einer Seiten- 
hohe von etwa 2 bis 5 cm, HeiS- oder Kaitbitumen 
in einer Auf iragsmenge von etwa 0,5 bis 1 ,5 kg/m 2 
aufgebrachi ist, 

21. Transpo- e i - > dadurch ge 
kennzeichnet, da0 auf die Aufiagerkorper (4, 5) sirs 
eiastischer Farbfiim, vorzugsweise aus Butyikau- 
tschuk- oder Latex- Farben, aufgebrachi ist 

22. Transporteinheit nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadur - gekei eichnet, da3 auf 
der Unterseite der Aufiagerkorper (4, 5) sine Grurs- 
dierung mit einem wasserabweisenden Putz aufge- 
bracht ist 

23. Transporteinheit nach Ansprueh 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, da8 die beiden AuHagerkSrper (24, 
25) derart schrag zu Kdrpern mit trapezformigem 
Querschnitt und unterschiedlicher mittierer Hdhe 
geschnitten sind, daB die Oberfiache des Stapeis (!) 
beim Absteiien der Transporteinheit auf eine waa- 
gerechte Flache nach einer Seite zu geneigt ist. 
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